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12s-Bolide von Compass

VORSICHT HOCHSPANNUNG

Teampiloten gibt es eigentlich bei fast allen Herstellern. Sie prasentieren die jeweiligen Modelle auf
Flugtagen und helfen auch, eventuelle Schwachstellen schon im Vorfeld der Markteinfiihrung zu
lokalisieren und zu beseitigen. Logische Konsequenz ist dann, dass ein Teampilot selber ein Modell
entwickelt und der Hersteller ihn dabei unterstiitzt. Sebastian Zajonz vom Team Compass hat sich
dieser Herausforderung gestellt und einen Flybarless-Heli der 90er-GroRe kreiert, der mit 12s betrieben

wird und mit interessanten Detaillosungen aufwartet. Im November 2010 tauchten die ersten Bilder
des 7HV im Internet auf und weckten sogleich unser Interesse. Jetzt, ein knappes Jahr spater,

bekamen wir die Moglichkeit, uns den Powerheli einmal naher unter die Lupe zu nehmen und

ausgiebig zu testen.

Das stabile Chassis

ist im Bereich des
Akkuschachts geteilt. Fur
die Unterbringung der
Komponenten ist reichlich
Platz im Vorbau sowie
auf der Heckplattform
vorhanden

Mit einem Bausatz alleine ist es natiirlich nicht getan.

Deswegen machten wir uns schon lange vorher

an das Beschaffen der Komponenten, um gleich
nach Eintreffen des langersehnten Helis loslegen zu
konnen.

Equipment

Der deutsche Compass Importeur MTTEC vertreibt
neben den Modellen von Compass unter ande-
rem auch MKS-Servos. Da wir mit diesen schon

in anderen Modellen gute Erfahrungen gemacht
haben, beschafften wir uns fiir die Taumelscheibe
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drei MKS BLS 950 und fir das Heck ein MKS BLS
990. Zur Flybarless-Regelung wurde ein microbeast
von BeastX mit der neuen Firmware Version 3.0 in
die Planung mit einbezogen, das durch seine Mog-
lichkeit zur Nutzung eines S-Bus-Empfangers mit
einem robbe/Futaba-Empfanger S6203 angesteuert
werden sollte. Da wir uns die Moglichkeit offen
halten wollten, spater auch einmal Hochvoltservos
zu betreiben, wurde ein Hercules Super BEC, dessen
Versorgungsspannung von 5,2 bis 9 Volt (V) ein-
stellbar ist, zur Stromversorgung mit in die Planung
aufgenommen.

-
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Ein unerwartetes Problem trat dann mit unserem zur
Motorregelung vorgesehenen Castle Creations ICE
160 HV auf. Kurz vor Baubeginn mussten wir diesen
fuir eine Riickrufaktion einsenden und standen erst
einmal ohne Controller da. Gut wenn man dann
Fliegerkollegen zur Hand hat, die kurzfristig mit
einem Kontronik Power Jazz aushelfen kénnen. Noch
besser kommt es, wenn man von diesen auch noch
leihweise einen von Hand gewickelten Scorpion-
Prototypenmotor HK 4235 fiir die Tests zur Verfu-
gung gestellt bekommt. Ein grofRes Dankeschon an
unseren Freund Ralf an dieser Stelle.

Die Riemenspannvorrichtung in ausgebautem
Zustand. Uber den stabil ausgelegten Gummiring
wird eine Andruckrolle auf den Riemen gedriickt
und sorgt so fiir gleich bleibende Riemenspannung.
In montiertem Zustand kann die Vorspannung iiber
Langlécher im Chassis variiert werden

www.re-heli-action.de 11
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Antriebszahnrad und Riemenrad
mit Freilauf. Das Zahnradpaar
zeigt einen hervorragenden
Rundlauf, der Freilauf ist dabei
sehr leichtgéngig

Robust

Wenige Wochen spéter machte sich dann auch unser
ungeduldig erwartetes Testmodell auf den Weg zu
uns und der Bausatz wurde sogleich einer eingehen-
den Begutachtung unterzogen.

Wie bei Produkten der Firma Compass tblich, kam
auch der 7HV weitestgehend vorgefertigt bei uns

an. Der Vorteil liegt klar auf der Hand: Schrauben
zuordnen und sortieren, entfallt dabei — und alles ist
richtig montiert. Gleichzeitig wird der gewissenhafte
Modellbauer aber dann trotzdem alle Schraubverbin-
dungen auf die Verwendung von Schraubensiche-
rung und ordnungsgemafen Anzug priifen; weniger
Arbeit fallt also dabei deshalb sicher nicht an.

Vorweg sei angemerkt, dass wirklich alles so verbaut
war, wie es sein sollte. Nur an den Schrauben der
Blattlagerwelle war keine Schraubensicherung ver-
wendet worden, worauf aber durch einen Beipack-
zettel in der Anleitung hingewiesen wurde. Apropos
Anleitung: So gut die Qualitat der Bauteile auf den
ersten Blick auch erschien, die Anleitung wirkte aller-
dings ein wenig spartanisch. Sieht man einmal von
der spater noch behandelten Einstellung des Modells
ab, ist darin der komplette Aufbau auf nur zehn Sei-
ten abgehandelt und teilweise etwas missverstand-
lich dargestellt. Darliber hinaus war zum Zeitpunkt

Powertriebwerk. Der Scorpion
HK 4235 ist handgewickelt
und zieht gnadenlos. Gut,
dass die Motormontage
inklusive Gegenlager fiir die
Ritzelabstiitzung zum Standar
des Bausatzes gehort und die

Kugellager des Motors deutlich

entlastet

Giinstiger Bausatzpreis
Gute Qualitat

Viele innovative
Detaillosungen

Sehr gute
Flugperformance

Fehlerhafte Bauanleitung
Zu weiche Heckbldtter

d

alles sauber und bruchsicher verpackt und die Bautei-
le machen einen hochwertigen Eindruck. Das in zwei
Millimeter (mm) starkem Carbon ausgefiihrte Chassis
ist in Hohe des unten liegenden Akkuschachts geteilt
und wirkt duRert robust und belastbar. Hier sollte im
Crashfall eigentlich wenig zu Bruch gehen. Mit viel
Vorfreude gingen wir Tags darauf an den Aufbau.

Kurze Wege

Laut Anleitung werden im ersten Bauabschnitt die
Servos im Chassis montiert. Die Taumelscheibenser-
vos sind dabei an den Lagerbdcken der Hauptrotor-
welle angeordnet und direkt — also ohne Push-Pull -
angelenkt. Die Verwendung von Servos unterschied-
licher BaugréRen wird durch einen in seiner Hohe
verstellbaren Lagerbock ermdglicht.

Taumelscheibe im Detail. Zwei Bohrungen
fiir Kugelkopfe bleiben im Innenring frei,
weil der Flybarless-Hauptrotor des 7HV ohne
Taumelscheiben-Mitnehmer auskommt

unseres Berichtes auch nur eine englische Fassung
verfligbar. Wir denken aber, dass dies zum GroRteil
der durch das grolRe Interesse der Kundschaft recht
zligigen Markteinfiihrung zu schulden ist. Auf unsere
Nachfrage hin beim deutschen Vertrieb wurde uns
zugesichert, hier schnellstens nachzubessern.

Das war bei der ersten Inaugenscheinnahme aber
wirklich der einzige Kritikpunkt, ansonsten war

Die massiven Gestdange
der Rotorkopf-Anlenkung
fungieren gleichzeitig

als Taumelscheiben-
Mitnehmer, was durch die
kippsicheren Anschliisse am
Blattverstellarm realisiert wird

Servoeinbau im Detail. Die drei Taumelscheibenservos —
hier sind die schnellen und starken MKS BLS 950

im Einsatz — werden an den hohenverstellbaren
Lagerbocken der Hauptrotorwelle montiert. Das
ermdéglicht einen geraden und direkten Weg zur
Taumelscheibe

12 www.rc-heli-action.de
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Die MKS BLS 950-Servos an der Taumelscheibe verrichten prazise und zuverlassig ihren
Dienst. Die mitgelieferten Servoarme sind stabil und halten den Belastungen locker stand

Auch hinter der
Rotorwelle ist im 7HV
reichlich Platz. Das
eingesetzte Flybarless-
System microbeast und
der S-Bus-Empféanger
passen locker
nebeneinander

Um ein moglichst exaktes Ausrichten der Lager-
bocke zu erreichen und zu gewahrleisten, dass die
Rotorwelle nachher leichtgédngig in den Lagern lauft,
empfiehlt es sich, vor dem Festziehen der Servos die
Hauptrotorwelle durch die Lager zu stecken. Durch
die kurzen Wege zur groRziigig dimensionierten
Heckplattform, auf der wir schon vorab unseren
Empfénger und das microbeast platziert hatten, kann
man die Verkabelung direkt fertig stellen und sauber
verlegen. Direkt vor dieser Plattform und oberhalb
der Heckrohrhalterung wird nun das Heckservo
verbaut und kann ebenfalls sofort angeschlossen
werden. Auch hier konnte die Verkabelung gleich
fertig gestellt werden.

Die Servos wurden von uns — wie in der Anleitung
dargestellt — ohne die liblichen Gummilagerungen
montiert. Dies sollte bei den im Elektromodell doch
geringeren Vibrationen gegeniiber einem Verbren-
nerheli eigentlich keine Probleme auftauchen lassen
und die Servos nicht GibermaBig belasten. Nun kann
anschlieRend die Bodenplatte sowie das Landegestell

Kabelsalat ist Fehlanzeige. Allen Komponenten kénnen bequem und
ibersichtlich im Chassis untergebracht werden. Hier ist auch deutlich die
Anordnung des LiPo-Akkus zu erkennen mit der beschriebenen Bolzensicherung

14 www.rc-heli-action.de

\

Scorpion HK 4235, 560 KV
Kontronik Power Jazz

2 x 6s SLS EP 30C 5.000 mAh

Hercules Super BEC
MKS BLS 950

MKS BLS 990

BeastX microbeast 3.0
robbe /Futaba R 6203
robbe Futaba T10CP

angebracht werden, an dessen vorderen Biigel zusatz-
lich noch die untere Haubenhalterung verbaut wird.

Spielfrei

Das Heckrotorgehause ist ebenfalls schon vor-
montiert und mit dem Antriebsriemen versehen.
Natdrlich wurde von uns auch hier die ordnungsge-
méle Montage gepriift und die in den Blatthaltern
sitzenden Drucklager gefettet, die dort zusatzlich zu
den Radiallagern verbaut sind. Nach der neuerlichen
Montage zeigte sich die gesamte Heckrotorsteue-
rung spielfrei und Uberaus leichtgangig — so stellen
wir uns das vor.

AnschlieRend kann nun der Heckriemen durch das
mit 25-mm-Durchmesser stabil ausgelegte Heckrohr
gefadelt und dieses am Chassis montiert werden.
Die Befestigungsschrauben kénnen natiirlich erst
spater festgezogen werden, da ja die Riemenspan-
nung noch eingestellt werden muss. Auch die nun
angebrachten Heckrohrabstrebungen, durch deren
hintere Halterung das Heckservogestange oberhalb
des Heckrohrs lauft, konnen erst nach dem Riemen-
spannen angezogen werden.

Innovativ

Jetzt kdnnen, wie in der Anleitung beschrieben,
das Zahnradpaar mit dem integrierten Freilauf und
die Hauptrotorwelle montiert werden. Das Haupt-
zahnrad ist dabei in Modul 1 ausgefiihrt und hat
136 Zahne. Auch hier ist eine gute Qualitat der
Bauteile festzustellen. Das Zahnradpaar hat einen
exakten Rundlauf und wirkt ausgesprochen stabil.
Der Riemen kann nun tiber das Heckantriebszahnrad
geflihrt werden. Dabei ist es wichtig, dass er nicht
verdreht ist und der Heckrotor richtig herum lauft.

So massiv und bullig die Haube auch von der Seite

aussieht, von vorne wirkt alles harmonisch und schmal ’
'] v i L -

&

Saubere Losung. Die Akkurutsche wird im Vorbau mittels
eines Bolzens arretiert. Schwerpunktéanderungen sind
durch mehrere Durchschub-Méglichkeiten moglich

Anders als bei den meisten anderen 90er-Helis
iblich, weist die nun einzufiihrende Hauptrotorwelle
nur einen Durchmesser von 10 mm auf, dafr ist sie
aber aus Vollmaterial gefertigt. Nach dem Einsetzen
des Jesusbolzens (Rotorkopf-Befestigungsschraube)
kann nun das Zahnradpaar nach unten gedruickt
werden, das mit einem Klemmring unterhalb des
oberen Wellenlagers spielfrei befestigt wird. Dies ist
auf der Zeichnung in der Montageanleitung schlecht
ersichtlich, im Text allerdings deutlich beschrieben.

Zeit nun, sich der Riemenspannung zu widmen, was
durch den an der linken Chassisseite angebrachten
Riemenspanner realisiert wird — eine wie wir finden
innovative Besonderheit.

Schon im Vorfeld und bei der ersten Begutachtung
durch unsere Fliegerkollegen [6ste diese technische
Umsetzung einige Diskussionen aus. In einer Halte-
rung ist hierbei ein Gummiriemen verbaut, der tiber
einen Umlenkhebel eine Spannrolle auf den Heckrie-
men driickt und so eine gleichmaRige Riemenspan-
nung bei wechselnden Temperaturen gewahrleisten
soll. Uns erscheint es logisch, dass sich bei niedrigen
Temperaturen der Heckriemen lockert, jedoch durch
den Gummi, der sich ebenfalls zusammenzieht, der
Riemen wieder perfekt gespannt wird. Ob das nun
auch alles in der Praxis so funktioniert, sollen die
Testfllige zeigen.

Das Biest

Ein weiteres Highlight bietet natiirlich der mit
1,6-mm-Draht handgewickelte Scorpion HK 4235
Motor, der mit 560 Umdrehungen pro Minute pro an-
gelegtem Volt sehr gut in den 7HV passen sollte. Zur
Montage des Motors wurde der liber Langsschlitze

im Chassis einstellbare und mit Gegenlager versehene
Motorlagerbock demontiert. Die Montageplatte bietet
Médglichkeiten, sowohl den von uns verwendeten
Motor mit M4- als auch Motoren mit M3-Befesti-
gungsschrauben zu verwenden, ohne etwas anpassen
zu missen. Das dem Bausatz beiliegende Motorritzel
mit 13 Zahnen musste an der Motorseite innen etwas
angefast werden, da sich das Ritzel sonst nicht weit
genug auf die Motorwelle schieben lieR und am
Gegenlager schliff. Nach der neuerlichen Montage
des Lagerbocks konnte nun das Zahnflankenspiel
eingestellt werden. Hierbei wahlten wir aufgrund der
zu erwartenden Leistung des Powermotors eine etwas
geringere Toleranz als Ublich.

Clever

Der Hauptrotorkopf weist eine weitere Besonderheit
auf, da die Taumelscheibe nicht Gber einen her-
kommlichen Mitnehmer, sondern Gber die massiv
ausgefiihrten Gestange der Kopfanlenkung mitge-
nommen wird. Auch diese Verfahrensweise |6ste
anfanglich kontroverse Diskussionen aus. Da wir
einen gleichartigen Rotorkopf schon seit geraumer
Zeit in unserem Compass 3D Plus (Testbericht siehe
RC-Heli-Action 6/2010) verwenden, konnten wir
aber sicher sein, dass diese durchdachte Anordnung
tadellos funktioniert.

Wie schon erwahnt, sind die Blattlagerschrauben nicht
gesichert. Dies erleichterte uns die Kontrolle und das
Nachfetten der Lager. Auch der nun fertig gestellte
Rotorkopf fallt — wie auch die zuvor auf die Rotor-
welle gesetzte Taumelscheibe — durch ein qualitativ
hochwertige und spielfreie Verarbeitung auf. Die
Kopfddampfung, die aus einem Dampfungsgummi mit
der Bezeichnung KDBB besteht, ist gemaR Anforde-
rungen an ein Flybarlessmodell sehr steif ausgefiihrt
und diirfte keinem groRen Verschleil unterliegen. Bis
auf die Rotorblatter und die Servogestidnge war die
mechanische Montage soweit also abgeschlossen.

Der Heckrotorantrieb und
die Anlenkung zeigen sich
auBerst spielfrei. Leider
waren die mitgelieferten
Heckrotorblatter aus

der Erstserie mit dem
Drehmoment des Motors
etwas uberfordert

Die Andruckrolle sorgt
fiir gute Riemenfiihrung
und verhindert ein
Uberspringen. Das
Heckgestange lauft
oberhalb des Heckrohrs

www.re-heli-action.de 15
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Imposanter Erstflug. Bei solchem Kaiserwetter in Verbindung
mit einer guten Mechanik macht Helifliegen richtig Laune

Fehlerteufel

Nach dem Anlegen eines neuen Modellspeicherplat-
zes im Sender und dem Anschluss eines NiMH-Emp-
fangerakkus zu voriibergehenden Stromversorgung
wollten wir uns nun an die mechanische Grundein-
stellung und die Programmierung des microbeast-
Flybarless-Systems machen. Zuvor wurden die
Servogestange auf die in der Anleitung angegebenen
Langen gebracht. Nach der rechtwinkligen Montage
der Servo-Abtriebshebel zeigte sich aber, dass die
Taumelscheibe so deutlich zu tief sal® und hier etwas
nicht stimmen konnte. Unter Zuhilfenahme des Ein-
stellwerkzeugs, das beim Flybarless-Hauptrotorkopf
des Compass 3D Plus mitgeliefert wurde, lieRen

sich die Gestangeldangen schnell dementsprechend
anpassen und die Taumelscheibe konnte gerade
ausgerichtet und mittig auf der Rotorwelle plat-
ziert werden. Die unserem Testmodell beigefligten
Compass-Rotorblatter mit einer Lange von 700 mm
konnten nun auch montiert werden. Mit der neuen
Firmware 3.0 des microbeast lieR dann die Program-
mierung und Anpassung des Flybarless-Systems an
unsere Vorlieben wenig Miihe aufkommen — man
macht das ja schlielich nicht zum ersten Mal.

Endspurt
Die im vorderen Chassisbereich fiir den Controller
vorgesehene Plattform ist groRzligig dimensioniert
und der Power Jazz konnte dort ohne Probleme
montiert werden. Da er mit einem elektrischen Lufter
versehen ist, sollte auch die nach der Hauben-
montage etwas vom Fahrtwind abgeschottete
Position keine Probleme erwarten
lassen. Beim Hercules-BEC ent-
schieden wir uns flr einen Platz
in der Néhe des Empféangers an
der Seitenwand, um die doppelt

Der Konstrukteur des
Compass 7HV, Sebastian
Zajonz, der das Fluggerat
vor der Serienfertigung
ausgiebig testete

LANGE1.372 mm
HOHE 403 mm
ROTORDURCHMESSER 1.560 mm
ROTORBLATTLANGE 690 bis 710 mm
ZAHNEZAHL RITZEL13
UNTERSETZUNG MOTOR/HAUPTROTOR 10,46 : 1
{BERSETZUNG HAUPT-/HECKROTOR 1 : 4.8
LEERGEWICHT OHNE BLATTER OHNE MOTOR2.230 g
ABFLUGGEWICHT5.100 g
WELLENLANGE MOTOR ab 33 mm miglich
PREIS BAREBONE579,~ Euro
PREIS MIT MTTEC-MOTOR 749,~ Euro
BEZUG Gompass/MTTEC
INTERNET www.mans-toy.de
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ausgefiihrten Zuleitungskabel der Stromversorgung
nicht verlangern zu missen. Die abschlieRende
Fertigstellung der Verkabelung war dann schnell er-
ledigt, da hierzu in den ersten Bauabschnitten schon
fleiBig vorgearbeitet worden war.

Zeit, sich der Haube zu widmen, die auch durch ein
unkonventionelles Design auffallt. Hier gibt es nur
zwei Moglichkeiten: Entweder man mag die Form,
oder man mag sie nicht. Wir fiir unseren Teil waren
erst einmal begeistert, der 7HV sieht mit montierter
Kabine einfach spitze aus — die von Fusuno lackierte
Haube macht richtig was her. Das Material wirkt
zwar etwas diinn und wackelig, nach dem Einschub
in die untere Halterung und der Befestigung der
oben angebrachten Randelmuttern sitzt die Haube
aber stramm und fest. Dazu tragen auch die an der
Chassisseite montierten Abstandshalter bei.

Wie auf Schienen

Naturlich muss der von uns gewahlte Antrieb auch
durch dementsprechende LiPo-Akkus befeuert
werden. Akkus mit niedriger C-Rate konnen der
Belastung sicherlich nicht lange standhalten und
werden schnell den Geist aufgeben. Vom Preis-Leis-
tungs-Verhaltnis her sind die von uns gewahlten SLS
EP 30C LiPos sicherlich ein gute Wahl. Zwei 6s-Packs
mit jeweils 5.000 Milliamperestunden (mAh) Kapazi-
tat wurden mit 6-mm-Goldkontaktsteckern vorbe-
reitet und konnten nun auf den beiden im Bausatz
befindlichen Akkurutschen montiert werden. Auch
hier ist eine gute Losung gefunden worden, denn
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